KOMENTAR: Lokalné bezemisni
paradoxy doby. Ani trolejbus méné
emisi heprinasi

| kdyz to tak mozna vyzni, chtél bych fict, ze nejsem
nijak vyrazné proti rozvoji elektromobility. Nezbyva
mi nez vérit, ze to neni slepa ulice ¢i pfimo cesta do
pekel. Jen jsem rad, kdyz se véci dorikavaji do konce.
Napfiklad to, ze trolejbus muUze za jizdy
vyprodukovat skoro stejné mnozstvi oxidu uhlicitého

jako naftovy autobus, piSe Daniel Malek, reditel
redakce MF DNES.

Na zacatku Unora se do Prahy po pllstoleti vratila pravidelna trolejbusova
doprava. Linka 140 mezi Palmovkou a Miskovicemi obsluhovana béznymi
autobusy se zmeénila na trolejbusovou linku 58. Polovinu z
dvanactikilometrové trasy jede trolejbus na elektfinu odebiranou z troleji,
zbytek cesty jej pohani energie z baterii. Kolem navratu trolejbus(



zaznivala spojeni ,nulové emise” ,Cista mobilita” atd. Postupné je
nahradila méné zavadéjici kouzelna formulka ,lokalné bezemisni”.

Trolejbus spotiebuje na kilometr jizdy priimérné 1,3 kilowatthodiny (kWh)
elektriny. Pokud ma pfi jizdé zapnutou klimatizaci, stoupne spotreba
energie na 1,8 kWh. Nejvice proudu, 2,4 kWh na kilometr, ,sezere"
trolejbus se zapnutym topenim.

V misté své trasy ma bezesporu mensi dopad na zivotni prostredi nez
vozidla se spalovacimi motory. NeCoudi, nevypousti zadné emise, je
vyrazné méné hluény. To se ale tyka jen pfimého okoli trolejbusové linky.
Elektrina, kterou tento dopravni prostredek spotrebuje, se musi nékde
vyrobit.

A pfi tom se do ovzdusi uvolniuji sklenikové plyny. MnoZstvi téchto plynt je
vycisleno emisnim faktorem CO, z vyroby elektfiny. Pro rok 2022 mél
Cesky faktor hodnotu 0,413 t CO,/MWAh, pfi vyrobé jedné megawatthodiny
elektrické energie se tedy do ovzdusi uvolnilo prdmérné 413 kilograma
oxidu uhli¢itého. Cislo'zohledfiuje v&echny zptisoby Viiroby elektfiny, od
spalovani fosilnich paliv po energii ze slunce.

Planované snizeni emisi ve verejné a nakladni dopravé
povede ke zdrazeni

Kdyz tedy vezmeme zminénou spotrebu trolejbusu a vynasobime ji
emisnim faktorem, vyjde nam, zZe za jeden kilometr jizdy nepfimo vypusti
do ovzdusi 537 gramu CO,. Se zapnutou klimatizaci je to 743 gram( a
pokud je pusténé topeni, spotrebuje trolejbus za kilometr jizdy energii, pfi
jejiz vyrobé vzniklo 991 gramu oxidu uhlicitého. Pokud jsou vypocty
spravné, neni na tom vytapény trolejbus o moc Iépe nez autobus
pohanény dieselovym motorem. Ten pfi spotfebé 32 litr(l nafty na sto
kilometrd vypusti do ovzdusi béhem jednoho kilometru jizdy asi 1 000
grami CO,.

Stejna matematika se da pouzit u osobnich aut. Tak tfreba Tesla model Y,
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nejprodavangjsi elektromobil roku 2023 na evropském trhu, spotrebuje
podle Gdajd automobilky na jeden kilometr jizdy 0,157 kilowatthodiny
elektriny. Kdyz to vynasobime ¢eskym emisnim faktorem, dojdeme k
tomu, ze za jeden ujety kilometr Tesla Y nepfimo posle do ovzdusi 65
gramU kysli¢niku uhli¢itého. Druhou pficku mezi nejprodavanéjsSimi auty v
Evropé loni obsadila Dacia Sandero. Tento v(iz vybaveny litrovym
benzinovym motorem vyprodukuje na jeden kilometr jizdy 118 gramu CO,,

necely dvojnasobek toho co Tesla Y.

Emise ma i elektromobil. Je pohanény uhlim, jadrem nebo
plynem od Putina

Od 1. brezna podrazila ro¢ni dalniéni znamka pro osobaky se spalovacim
motorem o 800 korun, z 1500 na 2 300 korun. Toto zdrazeni se netyka
majitel’ bateriovych elektromobil(, ktefi jsou jiz od roku 2020 od placeni
dalni¢niho poplatku osvobozeni. S odivodnénim, Ze tato auta
nevypoustéji sklenikové plyny.

Béhem Ctyrsetkilometrové jizdy z Prahy do Brna a zpét po dalnici D1 zatizi
zivotni prostredi ,lokalné bezemisni” Tesla Y 26 kilogramy CO, a
benzinova Dacia Sandero 47 kilogramy CO,. Zatimco majitel prvniho vozu
za dalnici nezaplati nic, druhy to ma za 2 300 na rok. Neni to absurdni?
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